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Museales Bewahren

Marcus Mandelartz, Wolfram Baumer
Aufstieg und Fall des Vereins
Niederrheinisches Verkehrs-Museum Krefeld e. V.

“Als gemeinniitzig anerkannter Verein wurde das
Niederrheinische Verkehrs-Museum Krefeld e. V.,
kurz NVM genannt, am 15. November 1991 go-
griindet mit dem Ziel, am Niederrhein beheimatete,
interessante Schicnenfahrzeuge zu crhalten, sie zu
restaurieren und nach erfolgter Zulassung nach der
Eisenbahn-Betriebsordnung (EBO) fiir museale,
sogenannte Museumsfahrien der breiten Offent-
lichkeit zuginglich zu machen.” Mit diesen Worten
beginnt der Text einer 1994 amspruchsvoll herge-
stellten farbigen Broschiire, fiir die eine Schutzge-
biithr erhoben wird, wie es im Impressum heifit,

Tatséichlich wurde das NVM aus dem Mitglieder-
stamm der vormaligen “Interessengemeinschaft
Schienenverkehr Krefeld” heraus gegrindet, die
wiederum ein Zusammenschiuf von Eisenbahn-
freunden aus gescheiterten Vereinigungen (z. B.
Hisenbabnfreunde Schwalmtal) war. Brste Zielset-
zung des NVM war, die bestehende Museumsbahn
“Schluff” der Krefelder Stadtwerke durch einen
cigenen Zug zu ergénzen. Diese Vorgehensweise
sollte sich als typisch fiir die Mitglieder des NVM
erweisen: Die Mitarbeit bei der bestehenden Muse-
umsbahn schied offenbar aus, da man sich womdog-
lich in gegebene Strukfuren hétte einfiigen miissen.
Man glaubte mit eirem Zug aus einigen Umbau-
wagen (B3yg bzw. Bdyg) mit ie einer Industriclok
(O & K MVe, 140 'S, 25 km/h) an jedem Ende
einen atiraktiven “Verstirkungszng” zum bestehen-
den Schluff-Dampfzig bieton zu knnen.

Aber schon der Einbau der fiir die Bremse notwen-
digen Druckluftanlage stelite den Verein vor unlfs-
bare Probleme. Da es mit dem. Restaurieren nicht
so recht kiappen wollte, wurde erst einmal kriftig
eingekauft — mangels eigener Finanzen mit frem-
dem Geld. Eine “Anfangspackung” erwarb man
von den Eisenbahnfreunden Vulkaneifel in Daun,
Der Reisezugwagenpark wurde durch weitere
Ankiufe in Ost und West crginzt. Weiterhin lieB
man sich mit einer V 20 und einer Uerdinger
Schienenbusgarnitur beschenicen.

Auch dic o. g. Prisentationsschrift trifft zu sinem
Sammlungskenzept mur wenige Aussagen, denn cs
bleibt offen, welchen kulturellen Zielen die Tokale
und technizistische Festlegung dienen soll, “am
Niederrhein beheimatete, interessante Schicnen-
fahrzeuge” zu sammeln. Diesc Festiegung wird
umse unverstindlicher, als die gesammelten Fahr-
zeuge, sofern ste tberhaupt vom Niederrhein
stammten, keinerlei niederrheinische Besonderhei-
ten aufweisen, sondern in identischer Ausfilhrung
auch an anderen Orten im Einsatz standen oder
heute noch stehen, auch wenn sic in der Prasenta-
tionsschrift mit Attributen versehen werden wie
“letztes existierendes Exemplar™ oder “ihre Einzip-
artigkeit”, Auferdem wurde u. a. mit dem “Ankauf
cines zweifliigligen Hauptsignales der Grundstein
fir die heutigen Vercinsaktivitdten™ gelegt, wie s
in besagter Prisentationsschrift weiter heillt; also
schien man es mit den eigenen Ausfithrungen auch
nicht so ernst zu meinen.

Eine Philosophie hinsichtlich der Restaurierung der
Objekte ist nicht bekannt geworden. Die Priisenta-

tionsschrift fithrt lediglich en mehrerer Stellen aus,
die Restaurierung sei “liebevoll”, ohne den Inhalt
dieses Adjektives zu skizzieren, Immerhin fand dic
beschriebenc fichevolle Restaurierung nicht durch
den Verein statt, sondern durch die MaK bzw. Ucr-
dinger Waggonfabrik. Der Leser erfihrt einiges
iiber dic Restaurierungsversuche durch den Vercin,
die offenbar durch zahlreiche Schwierigkeiten ge-
kennzeichnet sind. Sogar die DB war daran betei-
ligt, indem das AW Kaisersiautern “die sehr selten
gewordenen Puffer beisteuerte”. Der Seltenheits-
wert von Pufforn bleibt aber dem Leser verborgen.
Weitgehend waproblematisch scheint lediglich die
Aufarbeitung eines Bahnmeister-Kleinwagens za
verlaufen, von der es wortlich heiBt: “Das Fahr-
zeug unterzisht sich seit 1990 einer Restaurierung
und Wiederherstelhing von Grund auf.” Dariiber
konnen wir uns schr freuen, denn der zusammen
mit dem Fahrzeug abgebildete Herr hillt wohl einen
Pinsel in der Hand. Doch da sich das Fahrzeug
angeblich selbst aufarbeitet, braucht sich der Herr
bestimmt nicht einer Genesungskur zu unterzichen,
auch wenn sonst die luftigen Sandalen fir die Ar-
beit en Eisenbahnfahrzeugen ungeeignet wiren.

Im Oktober 1993 wurde mit der NIAG ein Vertrag
liber die Streckennutzung fiir einen Museumshahn-
betrich geschlossen. Die NIAG behielt sich vor, die
Zige mit eigenen Lokfithrern und das Stellwerk in
Moers mit einem Zugleiter als Unfallmeldestelle zu
besetzen. Das NVM verfligte zwar nicht iiber befi-
higtes Betriebspersonel, doch der Vereinsvorsit-
zende hatte in Giistrow einen Ehrenlokfithrerkurs
besucht. Mit dieser Ausbildung beanspruchte er die
Anerkennung seiner Befihigung und Berechtigung
fiir alle Loks und Bahnen, so wortlich: “Tch kann
Loks fahren, dic DB-Lokfihrer noch nicht cinmal
schreiben kénnen™.

In der Prisentationsschrift heiflt es, die Vereinba-
rung mit der NIAG ermOgliche dem NVM die Fin-
haltung seiner Satzungsziele, indem erstmals die
Méglichkeit geboten werde, der Offentlichkeit die
musealen Exponate kontinuierlich in Form planmé-
Biger Museumsfahrten zuginglich zu machen, Der
Text geht anch anf die zu vermittelnden Inhalte
ein: die abwechslungreiche niederrheinische Land-
schaft wie die verschiedenartigen Stadtlandschaf-
ten, ein Bergwerk oder ein Glejsdreieck in Orsoy.
Dabei diirfie es sich allerdings weniger um Inhalte
eines Museums handeln, denn all dies erdffnet sich
auch dem Besucher, der im Linicnbus der NIAG
den Niederrhein bereist.

Zu der Priisentation der Zuggarnitur wird ausge-
fithrt: “Erleben Sie aber auch das Ambiente unserer
Zugpastronomie, in der wir fiir Fung und Alt stets
ein gepflegtes Konig Pilsener, ein kultiviertes
Gatzweiler Alt oder ganz einfach auch die vielfach
ausgezeichneten alkoholfreien Erfrischungsgetriin-
ke der Rheinfels-Quelle fiir Sie bereithalten.”

Da mit dem angestrebten Fahrbetrieh cin erkennba-
res Ziel vor Augen lag, legten sich die NVM-Akii-
ven schwer ins Zeug. Anfang 1994 hatten auch
AuRenstehende den Eindruck, daB trotz der Vorge-
schichte und der Siberspannten Zielsetzung aus der

Sache noch etwas werden konnte. Doch der erste
Riickschlag stellte sich ein, als kurz vor der Uber-
filhrung der Fahrzeuge vom Bw Krefeld nach
Moers die Reisezugwagen auf gesamter Linge un-
ter den Fenstern von den Aktiven mit Aulenwer-
bung versshen werden sollten. Die werbetreiben-
den Sponsoren sahen das Projekt eher als Touri-
stenbzhn und rollende Theke denn als museale
Einrichtung. Die erforderlichen Anstreicharbeiten
lieBen bei einigen Aktiven erste Zweifel an der
Richtigkeit des Vorhabens aufkommen, die jedoch
vom Vorstand zerstreut warden mit Worten wie:
“Da milssenn wir halt durch, bis der Museumsver-
kehr Gewing abwirft”.

Die Fehrzeuge wurden nach Moers {iberfiihrt und
im Bahnhof Winterswick der NIAG abgestellt.
Und schon kam es zu ersten Konflikten zwischen
NVM und NIAG: Trotz eindeutiger Vertrige ver-
langte das NVM cine Absteflung in Moers, da es in
Winterswick &fter zu Sachbeschidigungen gekom-
men war.

Am 19. 3. 1994 war es dann so weit: Er&ffhungs-
fahrt! Ein Sonderzug soilte mit geladenen Gésten
vor Rheinberg tber Moers nach Oermterherg ver-
kehren, wo in einem Ausflugslokal eine Pressekon-
ferenz abgehaltenr werden solite. Bei Ankunft in
Rheinberg war von einem Museumn nichts zu se-
hen, und so zweifelte mancher an der Richtigkeit
der Lokalitdt. Der etwas vom DB-Bahnhof abseits
gelegene NIAG-Bahnsteig war leider nicht ausge-
schildert, und auch kein Verireter des NVM stand
zum Empfang der Giiste bereit, um Zweifel zu zer-
strezen. Erst nach 40miniitigem Warten in eisiger
Kilte war es dann so weit: Der Zug des NVM lief
als Leerreisezug aus Moers in Rheinberg ein. Al-
lerdings war es in den Wagen auch nicht wirmer,
der geplante Einbau eines Vapor-Heating-Dampf-
heizkessels in einen Reisezugwagen war nicht
mehr rechtzeitig zustandegekommen; Zitat Einla-
dung: “(. . .y warme Kleidung ist erforderlich, da
der Zug zwar vorgeheizt, aber wihrend der Fahrt
nicht durchgeheizt werden kann™,

Doch wie war es zu der Verspétung gekormmen?
Am Vortag hatte der Vereinsvorsitzende vom
Obersten Betricbsleiter der NIAG verlangt, den
Zug sclbst zu fahren, Natiirlich mufBite der OBI die-
ses Ansintnes wegen unzureichender Befihigung
und fehlender Streckenkenntnis ablehnen, Zitat:
“Herr M., Thr Platz ist die Beimannseite”. Herr M.
reagierte bockig und kiimmerte sich nicht mehr um
die Auitiistung des Zuges. Als die NIAG-Lokfiih-
rer zur péinkilichen Abfahrt erschienen, sahen sie
die Bescherung und retteten die Situation, indem
sie die Vorbereitungsarbeiten allesamt selbst erle-
digten. Damit war der Fahrplan natiivlich Makula-
tur geworden.

Kurz vor der Abfahrt in Rheinberg kam es noch zu
cincr Szene wic aus einem Mafia-Film: Eine
schwarze Limousine mit geténten Scheiben rollte
auf den Bahnsteig, ¢in Fenster 6Thete sich ebenso
kurz wie mysterids; dann entschwand der Spuk.
Hier tiberpriifte ein Sponsor woh! seine AnBlenwer-
bung. Nach dem etwas verpatzten Start ging os
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dann mit groflem Elan los. Auf einem Unterwegs-
bahnhof wurde ein Fotohalt eingelegt, auf dem alle
NVM-Loks und -Triebwagen zum Fotografieren in
eine Reihe aufgestellt wurden. Die wihrenddessen
unter und zwischen den Fahrzeugen herumturnen-
den Kinder der artlichen Dorffugend stiefien sogar
einem Sponsor sauer aufi “lch mbchte nicht mon-
tags die Zeitung aufschlagen und ein Bild cines
Zugs mit meiner Werbung sehen, der in einen Un-
fall verwickelt ist”. Obwohl die Herren von den
verschiedenen Brauereien nicht vom Fach waren,
erkannten sie den Dilletantismus, mit dem die
Veranstaltung durchgefithrt wurde.

An den darauffolgenden Wochenenden sollte der
normale Museumszugbetrieb beginnen. Es wurde
aber nur noch ecine Fahrt durchgefithrt. Die Span-
nungen mit der NTAG hatten sich verstiirkt, und es
zeigte sich, dal} die Fahrgeldeinnahmen dic Kosten
nicht decken wiirden. Pa man sich selbst das Ver-
sagen nicht cingestehen wollte, wurde der schwar-
z¢ Peter der NIAG in dic Schuhe geschoben: Der
Vertrag sei sittenwidrig, der OBl und die Lokfihrer
unqualifizicrt und die Gleisanlage nicht betriebssi-
cher. Kurz, einen Zugverkehr auf der NIAG durch-
zufithren, sei fiir das NVM nicht zumutbar. Einige
aus der Luft gegriffene Vorwiirfe wurden sogar in
einem mehrseitigen Brief an Politilc und Presse
verbreitef. In der einenr Woche bemingelie man 6f-
fentlich mangelrde fachliche Kompetenz des OB,
in der niichsten bat man ihn um die Bescheinigung
giner Bremsrevision, Die NTAG tat das Beste, was
sic in dicscr Sitnation tun konnte, sie ignoricrte al-
les und jeden.

Ein Anwalt wurde eingeschaltet, und der NTAG auf
den Hals gehetzt. Dieser Mann erkannte aber schr
schneil, woher der Wind wehte, und beendete seinc
Titiglkeit fiir des NVM wieder, Das war der Todces-
stof fir das NVM: Intcrne Streitipkeiten brachen
ios und eine geregeite Abwicklung war vom Ver-
cin aus nicht mehr moglich. Es war in der Folgezeit
nicht mehr erkennbar, welche Aktionen auf den
Verein zurickgingen, und welche von Mitgliedern
des Vereing privat gestartet wurden.

Aulerund der vollmuadigen Ankiindigungen in der
Presse warteten in der Felgezeit vicle Fahrgiiste an
Wochenenden vergeblich aufl Ziige des NVM. Im
NVM brach ein Fiasko los. Der Vorstand trat zu-
riick, und ein neuer lieB sich nicht finden. Den fi-
nanzielien Verpflichtungen konnte mangels Masse
nicht mehr nachgekommen werden, und es gab im
Verein kein Mitglied mehr mit Volimacht fiber die
Bankkonten. Eine Austrittswelle suchte den Verein
heim. Das Amtsgericht bestellte einen Rechtspile-
ger, der die Rechtsgeschifte des Vereins fithren
solite, Die Sponsoren waren cnttiuscht, da die
Werbung nur bei laufendem Zugbetrieb wirkt.

Mittlerweile hat sich wieder ¢in Notvorstand ge-
funden, der die Abwickluag des NVM betreibt.
Der wirtschaftliche Bankroft war aber nicht mehr
abzuwenden. Es bestehen auch Planungen, mit ei-
nem Nacklolgeverein wieder in die Muscumsbahn-

Die Folos zeigen die betriebsfihigen Objekte aus der Fahr-
zengansammiung des "Niedervieinischen Verkefirs-Museumy
Krefeld e V." allerdings gehéri der MAN-Schienenbus der
NI4AG. Ein schitissiges Sammlungshonzept diirfie auch der
aufinerksamsien Betrachier kaunt entdecken kirmen. Ehenso
unklar bleils auch der Wert in volksbildendem Simne der Frd-
sentalion dieser Fahrzeuge in Betrieb: Was kann man daraus
tiber div Eisenbahngeschichie am Niederrhein lernen?

19. 3. 1994, Fotos: B. Pirch

szene einzusteigen, Zahlreiche “Geter” — Vereins-
mitglieder und Aullenstchende — kreisen iiber dem
NVM, um noch Profit aus der ganzen Affire zu
ziehen. Insbesendere die Reiseczugwagen, dic
Schienenbusse und die Lokomotiven V 20 und
V 36 finden viele Intcressenten. Die Abwicklung
des Ganzen wird wohl noch einige Zeit in An-
spruch nehmen, da einerseits die Eigentumsverhil-
tnisse mancher Fahrzeuge unklar sind und anderer-
scits immer ncuc Forderungen gegen den Verein
gestelit werden. So verlangt z. B. der chemalige
Varsitzende (Druckereibesitzer) fiir dic Herstellung
der cingangs erwihnten Broschiire einen finfstelli-
gen Betrag, Zu besscren Zeiten sollte das eine
Spende gewesen sein. So versucht mancher aus
dem Desaster noch seinen persdnlichen Nutzen zu
zu zichen.

Was hat nun zum Zusammenbruck nach kometen-
haften Aufstieg gefiihit? Man wollte za viel in zu
kurzer Zeit. Man konnte die cigenen Fihigkeiten
und Méglichkeiter nicht richtig einschiitzen. Statt
den Zugbetrieb langsam anlaufen zo lassen, wurde
sofort ein tagesfiillender Fahrplan anf der Gesamt-
strecke der NIAG angekiindigt, Ein oder zwei Zug-

paare auf der Teilstrecke Moers — Oermierberg
hitten es fiir den Anfang wohl auch getan. Aber
nein, bei Durchfithrung des vorgeschenen Fahr-
plans hitten alle Aktiven des Vereins jedes Wo-
chenende fiber 12 Stunden fir den Zugbetrieb zur
Verfiigung stehen miissen, ein Personalpolster gab
es nicht. Das Projekt stand daher finanziell, perso-
nell und konzeptionell auf ténernen Fiflen. Man
behandelte Organisationen und Einzelpersonen, auf
dererr Wohlwollen man angewiesen war, wie Be-
fehisemfanger. Die Profilierungssucht einiger Vor-
standsmitglieder erzeugic Widerstand bei den Ver-
cinsmitgliedern.

Und nun, nach demn Scheitern des NVM, ist der
Scherbenhaufen untiberschbar; Viele Institutionen,
Firmen und nicht zuletzt Verantwortliche der DB,
die sonst historischen Ambitionen gegeniiber wohl-
gesonnen waren, sind auf Distanz gegangen. Eine
Unterscheidung und Abgrenzung der verschiede-
nen Museumsbahnen ist auch fiir Insider schwierig.
“Hab ich nicht von Buch in der Zeitung gelesen?”;
diese Frage bekommt man zu hdren, wenn man als
Vertreter einer ganz anderen Museumsbaha bei
Firmern und politischen Institutiones vorspricht.




