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Zur Beschaftigung mit elektrischen
Kleinbahnen und Stralienbahnen

In ihren technischen, betrieblichen und verkehr-
lichen Auspriigungen wiesen Kleinbahnen erheb-
liche Unterschiede zueinander auf. Um diese Un-
terschiede anfruzeigen, wurde in DME 2/92 8. 11
— 27 ein Einteilungsschema vorgeschlagen, das
die musenmswissenschafiliche Betrachtung des
Themenkreises erleichtern soll, Diese Klassifizie-
rung macht deutlich, daB eine Museums-Eisen-
bahn stets nur einen kleinen Ausschnitt aus dem
Eisenbahnwesen bewahren kann.

So vermittelt beispielsweise die Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf dem Mu-
seumnsbesucher einen gelungenen Eindrueck frii-
herer Bimmelbahnen als Transportsystem zur
ErschlieBung lindlicher Regionen, der lindhi-
chen ErschlieBungsbahn. Sie kann und soll nur
diesen Kleinbahn-Typ (ve-)priisentieren, denn
sonst miiBte sie je ein Stiick weit agf Pfihlen
durchs Watt eilen, elektrifiziert und umgespurt
werden, iiber eine Briicke und durch einen Ort
fithren, miitels Zahnstange einen Berg erklim-
men, die verschiedensten Oberbau- und Schie-
nenformen befahren u. v. m. Ein derart unsinni-
ges und betriebsuntiichtiges Sammelsurium wird
heute niemand mehr anstreben; es gab frilher
durchaus derartige Bestrebungen. So hat sich
nicht nur der DEV von regelspurigen Fahrzen-
gen und einemn StraBenbahnbeiwagen getrennt,
auch GES, BMB und Selfkantbahn haben ver-
gleichbare Schritte schon vor langer Zeit vollzo-

gen,
Mit der Beschrinkung der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen -— Asendorf auf wenige

Kleinbahn-Typen soll aber nicht eine Reduktion
des Kleinbahn-Themas auf wenige Kleinbahnen
oder Kleinbahn-Typen einhergehen, denn mit
Scheuklappen konnen Brforschung und Doku-
mentation des Kleinbahnwesens nicht mit der ge-
botenen Umsicht geleistet werden. Und da aus
dieser Erkenntnis heraus der DEV diese Zeit-
schrift als Plattformn fiir die museumswissen-
schaftliche Arbeit herausgibt, darf und soll sich
die DME auch gerade den Kleinbahn-Typen wid-
men, die sonst unberiicksichtigt blieben.

Mit DME 1/91 hat schon einmal das Schwerge
wicht einer Ausgabe auf dem Typ »Stiidtische Er-
schlieBungsbahn / Regionalbahnc gelegen. Wir
greifen diesen Kleinbahn-Typ noch einmal in je
einem Beitrag tiber ein derartiges Unternehmen
und iiber die einzige Musenms-StraBenbahn in
Deutschland auf, nicht nur aus o, g Griinden,
sondern auch deshalb, weil unter den Lesern si-
cher groBes Interesse an Bahnen wie Albtalbahn,
Filderbahn, Herforder Kiecinbahnen, Pfalzer
Oberlandbahn und Bergische Kleinbahnen be-
steht.

Albtalbahn, Coln — Bonmer Kreishahnen und
Filderbahn sind heute moderne Stadtbahnbetrie-
be, auf denen kein Platz fiir Bimmelbahnroman-
tik ist, auch wenn manchercrts ein historisches
Fahrzeug vorgehalien und gelegentlich einge-
setzt wird. Allerdings gibt es auch Betriebe, die
eine Flotte historischer Fahrzeuge in eigener
Regie bewahren, Die Stadiwerke Frankfurt be-
treiben sogar ein eigenes StraBenbahn-Museum
in Schwanheim, einem ehemaligen Kleinbahn-
Bahnhof Auch die Dresdner Verkehrsbetriebe

(DVB) bekennen sich zu ihrer Tradtition: Sie tra-
gen mit der ,IG Betricbsrnuseurn” eine eigene
Museumsgruppierung und erhalten 15 histori-
sche Fahrzeuge, die auch pelegentlich zur ,leben-
digen Prisentation von Geschichtszeugen im Gf-
fentlichen Personen-Nahverkehr” eingesetzt wer-
den, wie DVB-Vorstandsmitglied Hans-Jiirgen
Credé in seiner Begriiffung zum Treffen Deut-
scher Straflenbahnvereine erwahnte,

Viele andere Regionalbahnen wurden stillgelegt,
ohne dafi der Bus zu einer echten Verkehrsver-
besserung beigetragen hitte. Die museale Be-
wahrung det Regionalbahn am Beispiel der Re-
gion >Bergisches Land¢ haben sich die ,Bergi-
schen Museumsbahnen” zur Aufgabe gemacht,
die als einzige eine Museums-StraBenbahn be-
treiben und somit die Museumsbahn-Land-
schaft wirkungsvoll ergénzen.

In PreuBen haben Strafenbahmen und Kleinbah-
nen juristisch die selbe Wurzel: das Kleinbahnge-
setz von 1892, In § 1 dieses Gesetzes heilit es u.
a.: ,Insbesondere sind Kleinbahnen der Regel
nach solche Bahnen, welche hauptsichlich den
ortlichen Verkehr innerhalb eines (Gemeinde-
bezirks oder benachbarter Gemeindebezirke ver-
mitteln” Diese Definition trifft auf stidtische
StraBenbahnen und {dndliche Kleinbahnen
gleichermaflen zu.

Erst die Auvsfilhrungsanweisungen vom 13. 8.
1898 unferteilen den Sammelbegriff *Kleinbahnt
weiter, Dort heiBt es: ,,Unter den zum Betricbe
mit Maschinenkraft eingerichteten Kleinbahnen
sind nach ihrer Zweckbestimmung und Ausdeh-
nung zwei Klassen zu unterscheiden. Die eine
urnfafit die stidtischen StraBenbahnen und sol-
che Unternehmungen, welche trotz der Verbin-
dung von Nachbarorten infolge ihrer hauptsich-
lichen Bestimmung fiir den Personenverkehr
und ihrer baulichen und Betriebseinrichtungen
einen den stédtischen SiraBenbahnen dhnlichen
Charakter haben. Der zweiten Klasse sind diefe-

‘nigen Kleinbahnen zuzurechnen, welche darij-

ber hinaus den Personen- und Giiterverkehr von
Ort zu Ort vermitteln und sich nach ihrer Aus-
dehnung, Anlage und Finrichfung der Bedeu-
tung der nach dem Gesetze iiber Eisenbahn-
unternehmungen vom 3. 11. 1838 konzessionier-
ten Nebeneisenbahnen nihern (nebenbahnihn-
liche Kleinbahnen).”

Erst nach 1937 wurden die Strafenbahnen in
Preuflen ganz aus dem Kleinbahngesetz ausge
gliedert und entweder als StraBenbahn nach der
am 13. 11, 1937 verkiindeten WVerordnung tiber
den Bau und Betrieb von StrafBenbahnent (BO
Strab) umkonzessioniert oder in eine Eisenbahn
umgewandeit. Die BO Strab wurde am 31, 8. 1965
sowie am 11. 12, 1987 in iiberarbeiter Form ver-
tiffentlicht,

StraBenbahnen unterliegen neben der BO Strab
dem Personenbeftrderungsgesetz (PBefG), das
am 21. 3, 1961 aus dem am 4. 12. 1934 erlassenen
Lesetz iiber die Beforderung von Personen zu
Lande” weiterentwickelt worden war und am 8.
8. 1990 zuletzt neu gefaBt wurde. Das PBefG de-
finiert in § 4 StraBenbahnen so:

»StralBenbahnen sind Schienenbahnen, die 1. den
Verkehrsraum &ffentlicher Straflen benutzen und

sich mit ihren baulichen und betrieblichen Ein-
richtungen sowie in fhrer Betricbsweise der Ei-
genart des SiraBenverkehrs anpassen, oder 2. ei-
nen besonderen Bahnkérper haben und in ihrer
Betriebsweise den unter Nr. I bezeichnetenr Bah-
nen gleichen oder idhneln und auvsschlieBlich
oder iiberwiegend der BefSrderung von Perso-
nen im Orts- oder Nachbarschaftsbereich die-
nren.”

Die Ahnlichkeit der Definitionen im Kleinbahn-
gesetz und im PBefG ist nicht zu tibersehen. Was
heute eine Straffenbabn ist, war vor 100 Jahren
in PreuBen immer eine Kleinbahn. Obendrein
waren viele vermeintliche StraBenbahnen als ne-
benbahniihnliche Kleinbahnen eingruppiert wie
z. B. die Barmer Bergbahn, und manches Klein-
bahnunternehmen betrieb StraBenbahnen und
nebenbahnihnliche Kleinbahnen eintréchtig ne-
beneinander, wie z. B. die »Solinger Kleinbahn-~
AG«, die >Remscheider StraBenbahn-Gesell-
schaft< oder die »Bergische Kleinbahnen AG«.
Daher filit es der DME nicht schwer, den Blick
so weit schweifen zu lassen, bis er iiber den Zaun
hinweg auch einmal auf eine reine innerstidti-
sche Strafenbahn fillt. Dies ist umsomehr niitz-
lich, als es eine technikhistorische Zeitschrift

-zum Straflenbahnwesen m. w. ebensowenig gibt,

wie ein Pendant zum Feldbahnwesen, zum
Werksbahnwesen; nicht einmal zum Eisenbahn-
wesen allgemein gibt es so ein Forum. Die Ge-
schichte der StraBenbahnen weist auflerdem
nicht nur viele Ahnlichkeiten mit der der Klein-
bahnen auf, auch die museale Bewahrung dessen
volizieht sich in weitgehend gleicher Art und
Weise, wie im Beitrag zu den BMB deutlich wird,

Die Pfélzer Oberlandbahn wurde 1910 vomn Bayerischen
Prinzen als StraBenbahn konzessioniert - in Prenfien
wire sie eine Kleinbahn gewesen, 1933 wurde sie zur

Kieinbahn umkonzessioniert und war nach dem Zweiten

Weltkrieg eine »Nichibundeseigene Eisenbahu¢ (NE).
Mit den Bildern auf der folgenden Seite sei ibr ein kleines
Denkmal gesetzt, s, auch DME 2/92 8. 16,

Oben links: Tw 7 bei der Erdffnungsfahrt in Landau,
11, 1, 1913, Foto: Wilking

Oben rechts: Tw 7 am Bahnhof Landau mit stirkeren -

Lyrabiigeln
2. Reihe links: Tw 5 nmit 2 Beiwagen im Ablieferungs-
zustand, Edenkoben, 1911, Werkfoto: Herbrand

2. Reihe rechts: Tw 2 aus Landau kommend in einer der
engsten Kurven in Diedesfeld, in den 3er Jahren bereifs
mit Scherenstrormabnehmern, 4 Fotos: Slg. Glintor Konig

3. Reibe: Tw 1 am Depot in Edenkoben, beachtenswert
auch das Signal auf dem rechten Bild, Sept. 1951

Unten finks: Tw 1 it Beiwagen in der Endschleife in
Landau, Sept 1951, 3 Fotos: Theodor Alt

Unten rechits: Tw 8 als Tw 2 der Rhein-Haardt-Bahn vor
der Wagenhalle in Bad Diirkheim, ca. 1965,
Foto: Paul Konig
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